


課程安排

內容摘要時間

 人員報到、軟體安裝13:30~14:00
 公路容量手冊及分析軟體簡介14:00~14:20
 號誌化路口-公路交通系統模擬模式：
–評估方法簡介
–案例操作與軟體實機演練

14:20~15:30

中場休息15:30~15:40
 高速公路基本路段：
–評估方法簡介
–案例操作與軟體實機演練

15:40~16:20

 綜合討論、意見調查16:20~16:30



軟體安裝

 可至「臺灣公路容量分析專區」之「下載專區」下載軟體







軟體安裝



軟體安裝

 本軟體安裝作業系統需求為：Windows 7以上版本
– 點選安裝檔兩下即可安裝



軟體開始與移除

 



 計畫背景
 軟體概述
 推廣應用



計畫背景

 公路容量分析作業

定
義

主要利用各種模式及對交通特性之了解，
藉以分析某交通設施所能容受移動中之
人流或車流的能力。

目
的

提供規設人員客觀資料以探討交通設施
之供需關係，決定適當的規劃設計或運
作策略，維持交通服務品質。

應
用

主要應用於訂定某特定服務水準下之設
施需求或運轉策略，作為規劃、分配資
源依據或道路設計之建議，並可評估交
通衝擊。



開始本土化工作 持續本土化工作 更新與新增
本土化工作：
• 高速公路基本路段
• 高速公路隧道
• 市區地下道號誌化路口
• 郊區多車道公路
• 郊區雙車道公路

臺灣公路容量手冊介紹

建
立
評
估
方
法

本土化成果：
• 高速公路
• 市區號誌化交叉路口
• 市區高架快速道路

本土化成果：
• 多車道郊區公路
• 市區號誌化路口
• 市區幹道
• 公車設施、機車專用道

1990
臺灣地區
公路容量
手冊

2001
台灣地區
公路容量
手冊

2011
臺灣公路
容量手冊 2022

臺灣公路
容量手冊

美國
HCM
1985



•
–

–

•
–

–

 阻斷性與非阻斷性車流基本定義

臺灣公路容量手冊介紹



臺灣公路容量手冊介紹

 臺灣公路容量手冊主目錄

高速公路系統

 第4~19章，說明不同公路設
施之車流特性、容量及服務
水準分析方法



•

臺灣公路容量手冊介紹

阻斷性車流設施非阻斷性車流設施
CH10市區地下道號誌化路口CH4高速公路基本路段
CH11.4郊區多車道公路CH5高速公路進口匝道路段
CH13市區號誌化路口CH6高速公路出口匝道路段
CH16市區幹道CH8高速公路隧道
CH17市區公車設施CH9市區高架快速道路基本路段
CH18機車專用道CH11.3郊區多車道公路

CH12郊區雙車道公路
服務水準指標

路口─平均停等延滯
幹道─平均速率/速限

服務水準指標(2碼)
需求流率/容量(V/C)、

平均速率/速限
其他：CH7高速公路交織路段-平均速率、CH14非號誌化路口-保留容量、CH15圓環
-需求流率/容量(V/C)、CH19行人設施-行人平均占有面積/流率/密度/速率



臺灣公路容量手冊介紹

需求流率/容量(V/C)服務水準

V/C≦0.25A

0.25<V/C≦0.50B

0.50<V/C≦0.80C

0.80<V/C≦0.90D

0.90<V/C≦1.0E

V/C>1.0F

平均速率/速限服務水準

/ ≧0.901

0.80≦ /  <0.902

0.60≦ / <0.803

0.40≦ / <0.604

0.20≦ / <0.405

/ <0.206

非阻斷性車流設施服務水準指標及劃分標準









臺灣公路容量手冊介紹

阻斷性車流設施服務水準指標及劃分標準

路口

平均停等延滯，d(秒/車)服務水準

d  15A

15  d  30B

30  d  45C

45  d  60D

60  d  80E

d  80F

幹道

平均速率/速限服務水準

/VL≧0.80A

0.60≦ /VL <0.80B

0.50≦ /VL <0.60C

0.40≦ /VL <0.50D

0.20≦ /VL <0.40E

/VL <0.20F



 主要架構

1. 車流特性-平坦&坡度路段

2. 績效指標及服務水準劃分標準

3. 分析方法-平坦&坡度路段

4. 應用例題

非阻斷性車流章節
• CH4~8 高速公路系統

• CH9 市區高架快速道路基本路段

• CH11 郊區多車道公路(11.3節)

• CH12 郊區雙車道公路

CH4、11、12

臺灣公路容量手冊介紹



號誌化路口章節
• CH10 市區地下道號誌化路口

• CH11 郊區多車道公路(11.4節)

• CH13 市區號誌化路口

臺灣公路容量手冊介紹



計畫背景

 臺灣公路容量手冊

分析性模式 模擬模式



計畫背景

– 臺灣公路容量手冊是國內交通分析必備工具書，
惟公式圖表甚多，加上近年發展之模擬程式，宜
有㇐整合性軟體幫助使用者快速上手

 THCS計畫緣起

 THCS計畫概況

– 配合容量手冊內容，逐年開發子系統程式，並進㇐
步增進介面親和性，提高使用意願

– 提供軟體使用手冊及本土化例題供使用者參閱
– 建置網頁提供最新資訊與溝通平台，辦理教育訓練



計畫背景

94年
• 啟動「臺灣地區公路容量分析軟體」(THCS)開發工作

100年
• 首次發布THCS、出版軟體使用手冊

111年
• 配合2022年版手冊出版發布THCS(2021年版)，於專區網站提供下載

分析模式 模擬模式



計畫背景

 公路容量手冊中不同公路設施之分析方法，可分為
分析模式及模擬模式

高
速
公
路
基
本
路
段

高
速
公
路
進
口
匝
道

高
速
公
路
交
織
區
段

高
速
公
路
出
口
匝
道

市
區
高
架
快
速
道
路

地
下
道
號
誌
化
路
口

郊
區
多
車
道
公
路

郊
區
雙
車
道
公
路

號
誌
化
路
口

非
號
誌
化
路
口

圓
環

市
區
幹
道

市
區
公
車
設
施

機
車
專
用
道

行
人
設
施

高速公路 郊區公路 市區道路

分
析
模
式

模
擬
模
式

高
速
公
路
隧
道

公路交通系統模擬模式

坡度、號
誌化路
口…等
複雜交通
行為

依分析步
驟，查詢
圖、表、
公式，計
算分析結
果



軟體概述

 高速公路設施子系統

軟體子系統模式型態評估指標手冊章節設施類別

高速公路基本路段分析分析性模式
模擬模式V/C+速率/速限第4章基本路段

高速公路匝道路段分析分析性模式V/C+速率/速限第5章進口匝道路段

高速公路匝道路段分析分析性模式V/C+速率/速限第6章出口匝道路段

高速公路交織路段分析分析性模式平均速率第7章交織區段

高速公路隧道分析分析性模式V/C+速率/速限第8章高速公路隧道

• 基本路段、進出口匝道路
段、交織區段、高速公路
隧道皆屬主線路段

國5、國3隧道應使用第8章進行容量分析



軟體概述

軟體子系統模式型態評估指標手冊章節設施類別

郊區多車道公路分析分析性模式
模擬模式V/C+速率/速限第11章郊區多車道公路—

非阻斷性車流
郊區多車道公路號誌化

路口分析分析性模式路口：延滯
第11章郊區多車道公路—

阻斷性車流
公路交通系統模擬模式模擬模式路段：速率/速限

路口：延滯

郊區雙車道公路分析分析性模式
模擬模式V/C+速率/速限第12章郊區雙車道公路

 郊區公路設施子系統



軟體概述

 市區道路設施子系統

軟體開發模式型態評估指標手冊章節設施類別

市區高架快速道路分析分析性模式密度/速率第9章市區高架快速道路

市區地下道號誌化路口分析分析性模式僅估算容量第10章市區地下道號誌化路口

號誌化路口分析分析性模式
路口延滯第13章號誌化交叉路口

公路交通系統模擬模式模擬模式

非號誌化交叉路口分析分析性模式保留容量第14章非號誌化交叉路口

公路交通系統模擬模式模擬模式速率/速限第16章市區幹道



軟體概述

 其他設施子系統

軟體開發模式型態評估指標手冊章節設施類別

市區公車設施分析性模式僅估算容量第17章市區公車設施—
公車站容量計算

市區公車設施模擬模式延滯第17章市區公車設施—
專用道運作

機車專用道分析分析性模式僅估算容量第18章機車專用道—
非阻斷性容量計算

機車專用道分析模擬模式延滯第18章機車專用道—
受號誌影響運作

行人設施服務分析分析性模式行人流率第19章行人交通設施

圓環服務水準分析分析性模式V/C第15章圓環



 辦理教育訓練

推廣與應用

39



推廣與應用

 臺灣公路容量專區網頁 









聯絡人員


常見QA

•
•


•
•
•


•
•

推廣與應用





號誌化路口-公路交通系統模擬模式(HTSS)

容量手冊第13章 基本定義



衝突路口、多叉路口
需反映複雜車流

使用模擬模式

使用分析性模式，惟適用時機很少，通常可直接使用模擬模式





號誌化路口-公路交通系統模擬模式(HTSS)

 HTSS--Highway Traffic Systems Simulation Model
 微觀模擬公路交通系統

– 獨立路口
– 幹道
– 路網

評估各路段旅行速率、
服務水準等績效指標



公路交通系統模擬模式-輸入方式

htss.exe+

純文字檔輸入 視窗化界面

原始輸入檔型『HTSS.txt』



公路交通系統模擬模式-分析流程

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

 模擬次數
 模擬⾧度

 路段幾何
– 分隔型式及坡度
– 節線型式(表A)
– 機車區參數(表B)
– 公車站參數(表C)

 節線轉向(表D)

 路口時制
(表E)

 節點流率
(表F)

 公車路線
(表G)

節線線形
設定

模擬作業
設定



公路交通系統模擬模式-路網規劃設定

1.

2.

3.

4.

5.

12
5
6
4 3

7
8

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定



公路交通系統模擬模式-模擬作業設定

1.

2.

3.

4.

5. ( G)

6.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定

7



公路交通系統模擬模式-線形設定

1.

2.

3.

4.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定



公路交通系統模擬模式-節線資料設定

1.

2.
3.

( A B C)

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定



公路交通系統模擬模式-車道配置

1. &

2.

3. &

4.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定

對照表A資料輸入



公路交通系統模擬模式-車道使用

1.

2.

3.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定



公路交通系統模擬模式-機車區設定

2. &

3. &

4.

1.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定

對照表B資料輸入



公路交通系統模擬模式-車道寬度

1.

3.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定

2. 90%



公路交通系統模擬模式-公車站設定

1.

2.

3.

4.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定

對照表C資料輸入



公路交通系統模擬模式-轉向比例設定

1.
D

2.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定

對照表D資料輸入



公路交通系統模擬模式-路口時相設定

1. ( )

2.

3.

4.

5.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定

對照表E資料輸入



公路交通系統模擬模式-流率及車種設定

1. ( )

2.

3.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定

對照表F資料輸入



公路交通系統模擬模式-路徑績效設定

1.

2.

4.

3.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定



公路交通系統模擬模式-公車路線設定

1.

2.

3.

4.

5.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定

對照表G資料輸入



公路交通系統模擬模式-基本資料&執行

1.

2.

建立
模擬路網

節點
設定

流率
設定

公車
設定

執行
模擬

節線線形
設定

模擬作業
設定



公路交通系統模擬模式-執行及輸出結果

模擬執行狀態…… 輸出結果—節線

輸出結果—車站與路徑



公路交通系統模擬模式-範例檔類型
設施特性

路網簡圖範例檔名
公車專用道分隔號誌

無無無
二時相
獨立路口

ISO2P.sim

無
東西向
有機車
專用道

無
四時相
獨立路口

ISO4P.sim

無無東西向有
快慢分隔

三時相
連續兩路口

ART1.sim

無
東向有
機車專
用道

無
四時相
連續兩路口

ART2.sim

C:\THCS\HTSS\samples



公路交通系統模擬模式-範例檔類型
設施特性

路網簡圖範例檔名
公車專用道分隔號誌

無無東西向有快慢分隔
二時相
連續四
路口

ART3.sim

無無東西向有快慢分隔
三時相
連續12
路口

ART4.sim

無無

東西向之北側第㇐
條道路、南北向西
側第㇐條道路有快

慢分隔

二～四
時相
路網

NET1.sim

無無無
四時相
獨立路
口

五岔路口
範例.sim

C:\THCS\HTSS\samples



D
1144

11% 80% 9% 1273

121 917 106 281 801 190

121 190 13%
1168 980 980 70% 1408

C 67 238 17%

21% 281 106 A
1349 71% 957 957 1136

8% 111 74

111 917 238 67 801 74
1266 7% 85% 8%

B 942

公路交通系統模擬模式-操作例題
時相3時相2時相1

G：20    Y：3    
R：2

G：55    Y：3    
R：2

G：40    Y：3    
R：2

號
誌
時
相

C

AD

B C

A

 市區道路
 速限50km/hr



公路交通系統模擬模式-常見問題
 為什麼執行模擬後沒有分析結果?

– 可能進入路網之車流量超過路網可負荷量，建議先減少流量檢視模
擬設定是否有其他問題。

– 檢視各節線下游車道數比上游車道數多，如模擬路段靠近路口有增
設車道，導致下游車道數較上游多時，應設定非全⾧車道之⾧度。

– 如節線分開設定機車與大小車轉向比，應確認該節線有設定機車可
使用之車道。

 HTSS模擬次數有限制嗎?以幾次較為適當?
– 模擬次數上限為30次。模擬次數越多，模擬時間越⾧，可依路網

複雜度、電腦資源，增加模擬次數。
 HTSS之「熱機時間」為何意?

– 熱機時間是指模擬作業初始將樣本(車輛)匯入空白路網，直至車流
達到㇐穩定狀態後的時間。

 各節點可接的節線數量是否有限制?
– 軟體最多可分析至5岔路口。



公路交通系統模擬模式-案例比較
 儲存案例模擬結果

– 選擇「模式」→「輸出結果CSV檔案」→另存新檔
1.

3.

2. CSV



1.

2.

公路交通系統模擬模式-案例比較
 案例比較

– 點選「檔案」，選擇「案例比較」，開啟CSV檔案

3. CSV

1.

2.



 分析性模式(平坦路段)

 模擬模式(坡度路段)



高速公路基本路段

•
–

•
–

 基本定義
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考量開放路肩行駛運作特性

平坦與坡度路段皆使用分析性模式1.

計算需求流率僅考慮小車與大車之
比例

2.

僅針對主線車道之運作進行分析3.

平坦路段：分析性模式
坡度路段：HTSS模擬模式

1.

計算需求流率考慮小車與多
種大車

2.

3.

新舊版高速公路評估方法比較



速差分為6個等級 V/C微調、速率/速限分為6個等級

平均速率與容量以查圖方式求得 平均速率與容量以查圖與公式求得

流率(小車/小時/車道)

速
率(

公
里/

小
時)

4. 4.

5. 5.

新舊版高速公路評估方法比較



高速公路基本路段評估方法-分析性模式

 評估流程



高速公路基本路段評估方法

 評估方法-訂定需求流率(1/3)

Q15= 尖峰15分鐘單方向之需求流率(輛/小時)

ADT= 設計年(design year)平均每日流量(輛)

K= 設計小時流量係數(都會區：0.08~0.12；其他區域0.12~0.16)

D= 流量之方向分佈係數(0.5~0.65)

Q60= 實際或預測之尖峰小時流率(輛/小時)

PHF= 尖峰小時係數(0.85~0.95)

PHF

DKADT 
15Q

PHF

Q60
15Q 

或

(4.3)

(4.4)
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(4.5)

Qe=單向每車道之平均對等小車需求流率(小車/小時/車道)

Q15=尖峰15分鐘單方向混合車流之需求流率(輛/小時)

n=小車除外之車種數

Pi=小車除外，車種i之比例

Ei=車種i之小車當量

N=車道數(若分析路段路肩開放，車道數加1)

 評估方法-訂定需求流率(2/3)

高速公路基本路段評估方法



 評估方法-訂定需求流率(3/3)

•

–

•
–

–

高速公路基本路段評估方法



 評估方法-訂定路段容量(1/3)

•

•

高速公路基本路段評估方法



 評估方法-訂定路段容量(2/3)

高速公路基本路段評估方法



 評估方法-訂定路段容量(3/3)

高速公路基本路段評估方法



1. 計算V/C

 評估方法-計算V/C與V/VL

2. 計算平均速率與速限比值(V/VL)

•

•

•

•

–

•
–

–

高速公路基本路段評估方法



 評估方法-評估服務水準



高速公路基本路段評估方法







–

–

坡度路段車流特性


–

高速公路基本路段評估方法







–

–

坡度路段車流特性

高速公路基本路段評估方法






坡度路段車流特性

高速公路基本路段評估方法



高速公路基本路段評估方法

 平坦路段定義
1. 下坡路段
2. 無坡度路段
3. 代表性車重車進入上坡路段後，進入速率下降不超過15公里/小時

之路段

 執行檔：checkgrade.exe
 輸入檔：input.txt

V0

(kph)
坡度
(%)

坡⾧
(m)

路段性質

輸入檔

 執行分析：執行檔快速點
兩下，如無問題，輸出檔
result.txt會顯示在同㇐個
目錄資料夾中

 輸出檔：result.txt

置於同㇐
資料夾中



高速公路基本路段評估方法-分析性模式

 平坦路段



高速公路基本路段評估方法-分析性模式

 平坦路段程式架構



 手動運算

𝑄𝑒 =

𝑄𝑒 𝑄𝑚𝑎𝑥

高速公路基本路段評估方法-分析性模式



 軟體運算

高速公路基本路段評估方法-分析性模式



 軟體運算

高速公路基本路段評估方法-分析性模式



高速公路基本路段評估方法-分析性模式

承上題，若一高速公路基本路段如有單向3車道，容量為1,850小車/

小時/車道，平均速率為95.9公里/小時，速限為90公里/小時。如果在尖

峰時將此路段之路肩開放，試評估對容量與速率之影響。



高速公路基本路段評估方法-分析性模式



htss.txt
輸入檔

htssout.txt
輸出檔

htss.exe
執行檔

高速公路基本路段評估方法-模擬模式

 坡度路段

2021















高速公路基本路段評估方法-模擬模式

 坡度路段程式架構



高速公路基本路段評估方法-模擬模式

 坡度路段程式架構



高速公路基本路段評估方法-模擬模式

 實作例題

A

B

4 km

3
2
1

1
2
3



高速公路基本路段評估方法-模擬模式



高速公路基本路段評估方法-模擬模式

 模擬結果
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